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Una passione che ci accomuna ad una miriade di altre comunitd ma
non per questo una passione meno profonda.

E la passione per un mezzo che esalta 'innovazione tecnologica, la
voglia di fruire 'ambiente in liberta, di approppriarsene con la velo-
cita.

Piit comodo della bicicletta, senza i benefici della protezione che
garantisce l'automobile, quello per la moto é un culto che con la Ve-
spa ha superato barriere generazionali e interessato tutte le classi
sociali.

A questa passione sana che continua ad alimentare un cosi alto
interesse I'augurio che possa celebrare altri importanti compleanni;
all’asssociazione che attorno ad essa ha saputo riunire cosi tante
persone Uinvito a continuare nell’impegno che permette a tanti ap-
passionati di incontrarsi, di fare dell’amore della tecnica un occasio-
ne di socialita.

Patrizia Picchi Agostino Gay -
Assessore alle Risorse Culturali Sindaco di Chieri
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| festeggiamenti per | sessant'anni della Vespa culminati con il raduno internazionale
“EuroVespa Torino 2006” e con la scelta degli organizzatori di proporre una mostra
fotografica dal titolo: “Vespa 6o Anni di storia” hanno spinto gli amici: Valerio Maggio,
Cesare Matta e Gaspare Napoli a proporre, al rinato “Kiwi Club”, un'analoga manife-
stazione “ribaltando”, con toni adeguati alla realta di Chieri, alcune iniziative torinesi.
Alla ricerca di documentazione relativa al mondo motoristico ed alla Vespa in partico-
lare, i tre, via via, si sono imbattuti in numeroso altro materiale concernente il mondo
delle due ruote. Ricerche pill approfondite hanno permesso, inoltre, di stabilire che,
nella nostra citta, si comincia a parlare di motocicletta attorno al 1925/1925. Giusto
ottant’anni fa!

Da qui 'ampliamento dell’iniziale proposta sino a giungere alla realizzazione di due
sezioni di mostra fotografica. La prima intitolata “Chieri e la Vespa (istantanee fuori dal
cassetto 1946 — 2006)”, la seconda “Rombo di Tuono (Da Mario Fasano a Roberto Rolfo
1926-2006 - Ottant’anni di motociclismo chierese)”.

Grazie alla sensibilita dei titolari della ditta Yvette srl, da sempre vicini al mondo moto-
ristico cittadino, si & potuto realizzare inoltre questo volume che porta lo stesso titolo:
“Rombo di Tuono” e che raccoglie i momenti pid importanti della storia motociclistica
chierese, le vicende, pili 0 meno conosciute, piti o mena recenti, che hanno accompa-
gnato, comunque, la vita dei motoclub locali dalla loro fondazione ad oggi. Ho sempre
fatto attivamente parte di “questo assordante carosello” sin da giovanissimo.

Ho frequentato entrambe le sedi storiche dei due Moto Club cittadini ricoprendo diversi
incarichi nei rispettivi direttivi. E' tra quelle mura che ho imparato a conoscere quelli
che, in molti casi, sarebbero diventati i veri amici, alcuni dei guali troppo presto ci
hanno lasciato.

Sfogliando il volume ho incontrato un paio di citazioni dell’autore che faccio mie e con
le quali mi awvio a concludere: “...Si da vita cosi ad un improvvisato “party motoristico”
dove il buon umore e la battuta facile sono il sale dell’ intero momento. C'é condivisio-
ne, non soltanto tra soci di un team, ma tra veri amici che vedono, in quel “gioco”, un
modo per rinsaldare sempre di pii il loro rapporte....” E pill oltre: “...Nino Fornaca.... a
volte apre il suo cuore per farne uscire, oltre 'avvenimento sportivo, i preziosi ed intimi
valori che custodisce gelosamente nel piti profondo e pill nascosto anfratto del suo
cuore. Intervallandoli, in una continua sfida con se stesso, ai pit “maschi e violenti”
giudizi sulla stagione crossistica in corso o sulle avventure dei suoi beniamini ed amici
del mondo rallistico...” E’ soprattutto grazie a questa umanita nascosta, ma profonda-
mente presente in tutti quelli che hanno frequentato questo mondo, che il motocicli-
smo chierese pud festeggiare gli ottant’anni.

Mi corre, infine, 'obbligo di ringraziare tutti quanti hanno permesso che la “proposta”
diventasse realta, in particolare il sindaco della citta di Chieri Agostino Gay e l'asses-
sore alla cultura Patrizia Picchi.

Marco Civera
Presidente Kiwi Club
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Le note che seguono non hanno la pretesa di essere una vera e pro-
pria storia del motociclismo cittadino ma piuttosto la volonta di fissare,
con i caratteri di stampa, una serie di appunti frutto di conversazioni
e di fatti vissuti in prima persona. Appunti che hanno come oggetto
le vicende piit o meno conosciute e piti o meno recenti dei motoclub
chieresi, dalla loro fondazione, ottant’ anni fa, ad oggi. Una carrellata
sui personaggi famosi e non che hanno difeso nelle diverse stagioni
il motociclismo cittadino. Poco spazio é riservato al mezzo meccanico,
alle sue caratteristiche tecniche, non solo per imperizia conoscitiva di
chi scrive, ma anche perché si é preferito privilegiare cié che ha com-
mosso ed esaltato molte generazioni di sportivi, di accesi tifosi, di sem-
plici chieresi,

La cronaca non si esaurisce nel rapido ed a volte incompleto flash
dell’accadimento sportivo sganciato dalla realta di un’epoca, ma si fa
storia, si fa costume, si fa analisi di una societd inquadrata in perio-
di storici ben definiti che vanno dalla “Grande Guerra” all’avvento del
Fascismo. E ancora, dal secondo conflitto mondiale alla ricostruzione,
al boom economico, all’ Italia che a poco a poco diventa potenza indu-
striale con un mezzo a motore, motocicletta o motorino che sia, per ogni
famiglia o quasi, con le autostrade che eliminano le distanze. Parlare,
poi, di motociclismo inteso come fenomeno agonistico, come vero e
proprio sport, significa avvicinarsi a una disciplina ritenuta da sempre
molto costosa in termini finanziari, ma che, nonostante cio, ha raduna-
to e continua a radunare un folla di appassionati. Il costo esorbitante
dei mezzi meccanici, della loro manutenzione, degli spostamenti da un
tracciato di gara all’altro hanno creato non poche difficolta finanzia-
rie a chi vi si é accostato, nel tempo, senza le dovute coperture. Dati
di fatto riscontrabili anche nella vita dei club chieresi sin dagli albori,
ma che non hanno inficiato o reso meno interessante 'intera storia del
motociclismo cittadino; anzi, lo hanno reso pit avventuroso, piti uma-
no, piti aderente alla realtd ed alla storia locale.

Valerio Maggio
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Un po’ di storia

Le origini della motocicletta si confondono, s’intrecciano per poi di-
vidersi con quelle dell’automobile e della bicicletta. | costruttori dei
prototipi auto, avendo a disposizione il motore, lasciano le tre ruote
per orientarsi alle quattro, mentre i pionieri dei “velocipedi con moto-
re” abbandonarono le tre ruote per farne solo due. A ideare qualcosa
di molto particolare ci pensa Bouton. Mette un piccolo motore collega-
to direttamente sulla ruota anteriore attraverso la forcella che funge
anche da manubrio. Ma era sempre a tre ruote! Da questa idea a dare
Uimpulso definitivo e a creare qualcosa di diverso sono due fratelli
russi: i Werner. Emigrati a Parigi, apprendono I’arte sia del motore sia
della bicicletta. Costruiscono un veicolo a due ruote, utilizzando U'idea
di Bouton, ma aboliscono posteriormente una ruota. La loro idea fun-
ziona! All'inizio molti ruzzoloni (come per la bicicletta), poi il cervello
inizia a fare il suo dovere, impara ad equilibrare il corpo con imper-
cettibili movimenti. Costruiscono alcuni esemplari di quel “prototipo”
e li mettono in commercio il 17 Gennaio del 1898. E Michele Werner a
coniare l'allusiva parola. Abbandona il termine “biciclo a motore” e
ritiene pil corretto chiamarlo motociclo, o meglio ancora motocicletta,
al femminile, perché ormai sta diventando “l’'amante” pili desiderata
dagli uomini di ogni ceto sociale.

Il Made in Italy

Il primo motociclo realizzato in Italia risale al 1893 e si deve attribuire
al prof. Enrico De Bernardi, autore, nel 1884, dopo un periodo venten-
nale di studio dei motori a gas, di un brevetto per un veicolo a tre ruote
dotato di propulsore a benzina. Il motociclo De Bernardi era in realta
una bicicletta con pneumatici, spinta da un carrello motorizzato poste-
riore a ruota singola e motrice...
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Inizia la produzione in serie

All’inizio del ‘goo il nuovo veicolo é notevol-
mente diffuso. Si moltiplicano i modelli per
opera dei francesi Rivierre, Fournier, De Dion,
Rambaud, Gareau, Gillardot; dei tedeschi Hi-
ldebrand, Wolfmuller. Non mancano gli ita-
liani con Figini, Lazzati, Castellazzi, Rosselli,
Edoardo Bianchi. Infine gli inglesi con i due
fratelli Goyan e Stevens, che fondano la nota
AJS, iniziando la produzione in serie, ma an-
che la sfida con le moto del continente.
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In pista e su strada,
dai primi cimenti
ai campionati del mondo

Le competizioni non mancano. La prima uscita della motocicletta é la
Parigi-Bordeaux del 1895, riservata indistintamente a tutti i veicoli a
motore. Vi parteciparono insieme a tante stramberie motorizzate an-
che due veicoli che potevano essere definiti “motociclette”, anche se
non erano ancora tali. La motocicletta diventa un veicolo per uomini
“duri”:

“La motocicletta amava I’ uomo selvatico, dotato di molta perizia, aspi-
rava a essere cavalcata dall’ardimento, non desiderava altro che fon-
dersi in un unico corpo col pilota. L’abbraccio della potenza del mez-
zo meccanico con l'agilita del pilota avvenne, creando la “selvaggia
bellezza” della motocicletta fino al punto che, facendo riferimento ai
mitici figli di re Issione, i seguaci delle due ruote presero il nome di
Centauri”.

Il giorno della grande popolarita della motocicletta arriva nel 1903
con le grandi imprese sportive: la Parigi-Vienna, la Parigi-Madrid e la
leggendaria sfida tra Francia e Inghilterra, in pista per affermare chi
costruiva le migliori moto. Scendono in gara su un circuito due potenti
moto di 3000 cc. Vincono i francesi a 86 km/h.

L’anno dopo, 1904, in Francia nasce il Motocycle Club France, e con-
temporaneamente la Federation International des Clubs Motocycli-
stes. Molte gare internazionali coinvolgono nell’agonismo tutti gli
amanti della motocicletta. In Inghilterra, intanto, non rimangono certo
a guardare. Il 28 Maggio 1907 organizzano all’lsola di Man la piti gran-
de manifestazione d’Europa, il Tourist Trophy, che diventa la spina dor-
sale dello sviluppo di tutto il motociclismo agonistico. Non mancano in
Italia, in quel periodo, gli appassionati; ma soprattutto non mancano
i “maghi” dei motori.
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A Milano nel 1911 si costituisce il primo Moto Club d’Italia. Nel 1912 si
organizza il primo Campionato di Motociclismo. Nel 1913 la prima com-
petizione di grande rilievo: I’Audax. Nello stesso anno Maffeis tocca
i 116 km/h. Nel 1914 si avvia la preparazione del Raid Nord-Sud. Una
gara di velocita pura di grande impegno tecnico e organizzativo. La
prima guerra mondiale, perd, ne impedisce la realizzazione. L’attivita
ricomincia nel 1919, con la nascita della Milano-Taranto. Nel 1921 si
tiene a battesimo il classico Circuito del Lario. Nel 1922, a Monza, & la
volta del Gran Premio delle Nazioni. Nel 1933 viene fondata la Federa-
zione Motociclistica Italiana. In pochi anni Iltalia va perdutamente in-
namorandosi del motociclismo. Intelligenza, passione, abilita di piloti
e meccanici fanno decollare il motociclismo italiano ai vertici mondiali.
I nomi delle motociclette e dei piloti italiani sulle strade e negli auto-
dromi di tutto il mondo diventano leggendari.

La Gilera nasce nel 1909, la Benelli nel 1911, la Guzzi nel 1921. Seguono
la Morini, la Ducati, la Laverda, la Garelli, la Motobi, la Mondial e molte
altre ancora. Successivamente un’altra azienda, I’ Augusta, si distin-
gue e domina la scena internazionale sia con le strepitose vittorie della
“sua” MV, sia per la costruzione delle poderose moto su licenza ame-
ricana: le Harley-Davidson. Dai libri d’oro delle maggiori competizioni
mondiali risulta evidente la superiorita delle marche italiane per un
lungo periodo.

Il Campionato Mondiale di Motociclismo inizia nel 1949, con cingue
classi: 125, 250, 350, 500, Sidecar. La Classe 50 cc. viene inserita sol-
tanto nel 1962. Nei primi vent’ anni la strapotenza dei mezzi e dei piloti
italiani & schiacciante. L’ltalia vince 46 titoli mondiali su 102, contro
i 15 della Germania, i 12 della Gran Bretagna ed i 29 del Giappone.
Quest ‘ultimo vittoriosamente alla ribalta soltanto dal 1961. | nomi
Honda, Yamaha, Suzuki e Kawasaki fanno ben presto il giro del mondo
e ad essi sono legati i successi dei migliori piloti di tutti i tempi.
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Il cross sport da duri

Le origini del motocross in Italia risalgono al 1925, anno in cui, nej
pressi di Como, viene disputata - a puro titolo sperimentale — una gara
di velocita fuoristrada. Soltanto sei piloti riescono a portare a termine
i circa trenta chilometri della gara. Risulta vincitore un certo Baserga,
su Triumph.

Dopo questo primo, timido esperimento, trascorrono ben sei anni
prima che altri organizzatori rivolgano il loro interesse verso questa
disciplina. Il Moto Club Roma, I Associazione Motociclistica Milanese
e la Societa Lariana sono gli artefici della definitiva consacrazione di
questo sport. Nel periodo che va dal 1931 al 1936 vengono organizza-
te alcune gare di velocita fuoristrada su percorsi improvvisati allesti-
ti nelle vicinanze di Arcore, Gornate, Varese, Gardone Riviera, Acqui
Terme, Monte Berico, Padova, Trento, Mantova, Sondrio, Bologna,
Faenza, Modena, Firenze, Frascati e Roma. In queste prime gare i piloti
italiani utilizzano moto di serie: Guzzi, Gilera, Bianchi e Benelli, alle
quali gli stessi, supportatati da valenti meccanici, apportano impor-
tanti modifiche al fine di renderle pill robuste e quindi maggiormente
idonee (sarebbe pill esatto dire “meno inidonee”) al duro impiego nel
fuori strada.

| primi italiani ad affermarsi nella specialita sono Zaro, Pigorini, Fri-
gerio, Corti, Lorenzi e Martelli. Poco prima dello scoppio del secondo
conflitto mondiale, il Moto Club Roma organizza una serie di gare su
brevi percorsi, da ripetersi pill volte, anche a Monte Mario ed al Ponte
Milvio. Sugli scudi di queste manifestazioni: Italo Milani, Filippo Tan-
corre, Amleto Giorgio, Renato Miccheli, Bruno Francisci, Umberto Ra-
nieri e Serafino Ramazzotti, piloti provenienti, nella quasi totalita, dal
settore della velocita.
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Nel 1946, dopo la lunga parentesi bellica, lentamente — anche perché
non ancora sorretto da una tradizione ben radicata — il cross riprende
la sua corsa verso il definitivo inserimento nel mondo del motocicli-
smo. Verso la fine del ‘47, in occasione di un congresso federale, si
ricomincia a ragionare seriamente sul futuro di questa disciplina. Fran-
cesco Casta, presidente del Moto Club Imola, & il pit convinto asserto-
re della necessita di attuare anche in Italia un programma agonistico
a livello internazionale. Porta la data del Maggio ‘48 la prima vera e
propria gara aperta anche ai pill noti specialisti europei, su di un trac-
ciato disegnato nel “Parco delle Acque Minerali” della stessa Imola.
La supremazia dei piloti giunti dal Belgio e dall’ Olanda schiaccia gli
italiani in posizioni di retrovia con il solo Italo Milani, in sella ad una
Triumph militare residuato di guerra, in grado di competere alla pari.

Resosi conto che per ottenere migliori risultati erano necessari pi fre-
quenti contatti con gli specialisti stranieri Milani, questa volta insie-
me ad Albertazzi, decide di prendere parte al cross internazionale di
Montreuil, dando inizio alle trasferte all'estero. Dagli anni Cinquanta
in poi la specialitd del cross si diffonde a macchia d’olio in tutta la pe-
nisola, con un’ enorme presenza nel settentrione dal Piemonte al Ve-
neto, dall’Emilia alla Lombardia. Si deve al conte Raimondo di Sambuy
e ad alcuni dinamici organizzatori quali Carosi, Merlo e Tebaldini se il
fuoristrada riesce, in breve tempo, a conquistarsi nella nostra regione
un’immensa popolarita.

In Piemonte incominciano a mettersi in luce i vari Ostorero, Soletti, Co-
scia, Castelletta, Bricarelli, Cesaro, Moretti, Terlizzi, Bongiovanni, Gui-
do e Broglio, ai quali si affiancano i milanesi Faccio e Longo, i faentini
Rosella e Castelli, il genovese Donghi ed i poliziotti del “Gruppo Spor-
tivo Flamme Oro di Roma” Angelini, Sica, Passamonti e De Giorgi.

Nel settore tecnico, oltre alla Gilera anche la Bianchi e, un po’ piti tardi,
’Aermacchi e la Parilla realizzano espressamente efficienti prototipi.
Oltre a queste quattro case scendono in campo, molte volte per perso-
nale iniziativa di alcuni loro dinamici concessionari, Mondial, Mi-Val,
M.V.Agusta, Guazzoni, Beta, Ceccato e Morini.

E il viatico necessario perché il cross passi dal ruolo di “cenerentola”
del motociclismo a quello di comprimaria. Ininterrottamente da allora
la disciplina attira folle di appassionati tifosi e le gesta dei campioni
sono celebrate dalla stampa sportiva nazionale, dai media televisivi,
dalle pubblicazioni specializzate.

Finalmente si fa sul serio.
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L’iscrizione chierese
al Reale Moto Club d’ltalia

Sin dalla vigilia della prima guerra mondiale la pratica del motocicli-
smo é abbastanza diffusa in citta, ma gli avvenimenti bellici e le ter-
ribili conseguenze di quella carneficina bloccano Uattivita di questi
“pionieri centauri”. Si riprende a ragionar di moto nell'immediato do-
poguerra, anche se le strade del tempo poco incoraggiano gli sportivi
che decidono di avvicinarsi a questa difficile disciplina.

E dalla seconda meta degli anni venti che si comincia a registrare, in
citta, un vero boom dello sport motociclistico.

Per i chieresi la “marcia su Roma” & gia soltanto un ricordo. L’avvento
del Fascismo, ai pid, non ha poi creato grandi traumi o grossi proble-
mi di coscienza. “...1a vita - dicono loro - dopo tutto, continua...”.

1925,
Circuito di Monza.
Tazio Nuvolari al
rifornimento.
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1923. Sassi, Superga.
Mario Fasano affronta il
tracciato.

Su questa lunghezza d’onda gli appassionati della motocicletta, dopo
molti tentativi, si associano e fondano verso il 1925 un primo vero club.
Fasano, Caselli, Gallina, Costa, Stella, Chissotti, Vaudano, Bertolino,
Franchino con molti altri amici e compagni d’avventura fondano un
sodalizio vero e proprio, dotandosi di una solida struttura organizza-
tiva. Successivamente iscrivono la neonata societa al “Reale Albo dei
Moto Club d’Italia”, ufficializzando con un atto formale ma necessario
la loro “voglia di moto”. E subito si calano, insieme ai numerosi soci,
nel colorato mondo delle gare, dei raduni nazionali ed internazionali.
Le notizie dei primi avvenimenti cominciano a filtrare attraverso i re-
soconti scritti dei giornalisti sportivi e tutti se ne appassionano. Il 13
Settembre 1925 a Monza si corre il Gran Premio delle Nazioni. Nella
classe 350 cc — trenta giri per un totale di trecento chilometri — parte-
cipa quale pilota, questa volta di un mezzo a due ruote, Tazio Nuvolari,
reduce da un grave incidente automobilistico pochi giorni prima con
I’Alfa Romeo.

“..’Volevo partecipare a tutti i costi a quella gara. Benché bendato ed
incerottato come una mummia... Mi presentai alla partenza. Mi ero fat-
to fasciare il corpo nella stessa posizione che avrei assunto sulla moto.
Una volta “depositato” sulla mia Bianchi, presi il via con fatica aiuta-
to...". Lo sforzo per continuare a velocitd massima e le ferite piegano,
sia pure per un momento, la fibra di Nuvolari che viene superato da
Handley. La gara sembra decisa, ma non & cosi. Al ventinovesimo giro
“Nivola” & di nuovo primo. Il mantovano passa velocissimo e vola a
passo di record. Abborda l'ultima curva e piomba fulmineo sul sospi-
rato traguardo finale mentre gia suona la Marcia Reale e i pubblico
@ in delirio per lui. Appena si arresta i meccanici devono sostenere il
vincitore che sviene per il dolore e la fatica...”.
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E anche il tempo delle prime uscite internazionali: 16 Giugno 1926, Lo-
calita Douglas, Isola di Man, Tourist Trophy : 2° classificato, classe 250
cc, Pietro Ghersi.

“...Le precedenti partecipazioni italiane a questa classica gara non
furono mai esaltanti, anche se vi si cimentarono piloti di valore. Nel
tempo risultarono infatti vane le partecipazioni di Gnesa nel 1908, Ra-
velli e Vailati nel 1913 e anche di un “grande” come Achille Varzi nel
1924 e 1925, Doveva essere proprio lui, Pietro Ghersi, il primo a co-
stringere tutto il mondo sportivo a parlare del valore del motociclismo
italiano...”

Piccoli stralci di cronache apparsi sui giornali dell’epoca e sicuramente
letti dai molti appassionati chieresi che cavalcano quei paurosi “caval-
li d’acciaio”, sempre pronti ad inebriarsi del sorgente mito. Brilla tra
loro un’ esemplare figura protagonista in diverse branche dello sport
chierese: Mario Fasano. Primo capitano dei calciatori azzurri dell’Unio-
ne Sportiva Chieri, primeggia nell’atletica e trionfa nel motociclismo.

1923. Sassi, Superga. Mario Fasano affronta il tracciato.
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Anni Trenta,
momento magico

Ma non solo Mario Fasano riesce a mietere, in quel periodo, afferma-
zioni di prestigio. Anche altri piloti chieresi si pongono all’attenzione
dei tecnici e della stampa specializzata. Battista Menzio fa sua la corsa
dell’Eremo. E tra i protagonisti, in numerose altre manifestazioni mo-
tociclistiche, come il Circuito di Santena, nel Settembre 1925. Il cor-
rispondente dell’ Arco, a commento della gara, sintetizza cosi la sua
prestazione “...Alle ore 10, dopo le ultime raccomandazioni d’uso, per
primo parfi, compiendo un bel demarrage sul suo “Minetti”, Menzio
Battista di Chieri... Si tratta di mezzi che gli stessi meccanici chia-
mano “Biciclette a motore” eppure, sul tracciato riescono a toccare i
sessanta orari di media...”. Tanto per capirci siamo nel’25/26!

Alla fine degli anni Venti scompare ogni traccia di attivita agonistica
legata, in qualche modo, ai colori del sodalizio motoristico cittadino.

1926. Circuito di Santena:
concorrenti alla partenza.



1926. Circuito di Santena:

concorrenti in curva.

1926. Circuito di Santena:
il primo passaggio.
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Tutto fa pensare, perd, che Uiscrizione al Reale Moto Club d’ Italia con-
tinui ad essere rinnovata. Verso il 1931, infatti, il sodalizio ricompare
riverniciato a nuovo, completamente rinnovato ai vertici e con un Con-
siglio Direttivo nominato di fresco. Alla presidenza siede Mario Fasano
che, dichiarata chiusa la sua attivita agonistica, si dedica alla riorga-
nizzazione ed alla ristrutturazione del club. Con sempre nuove e coin-
volgenti iniziative gli anni Trenta risultano un vero “momento magico”
per tutto 'ambiente motociclistico cittadino. Si organizzano, in quel
periodo, due motoraduni nazionali, grandiose manifestazioni mai pil
ospitate, in quelle dimensioni, in citta.

Forti di un rapporto privilegiato con le pubbliche istituzioni - a tale pro-
posito basta rileggersi I’elenco delle personalita che facevano parte
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del “Comitato d’Onore” e della giuria dell’evento. Anno 1934 - in un
periodo storico che permetteva, anzi sollecitava, tali “raduni oceanici”
- i soci del club riescono a far confluire in Chieri centinaia e centinaia
di motociclisti. Tutto cid non sminuisce, anzi, esalta la perfetta macchi-
na organizzativa messa in atto con il concreto contributo di numerosi
sponsor — si direbbe oggi — per entrambi i “m eeting”.

1926, Circuito di Santena:
Balagna, primo assolufo.

1926. Circuito di Santena:
Ballesio vincitore
categoria gentleman.



Piova Massaia,

anni trenta. Raduno
maotociclistico riservato
alle “Triumph"”
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Ne sono testimonianza eloquente le pubblicazioni stampate per 'occa-
sione, i richiami sui settimanali locali ed il “mini” servizio fotografico.

15 Aprile 1934
Mille partecipanti al primo raduno

Sotto la guida di Francesco Bertagna, succeduto a Mario Fasano alla
presidenza del Moto Club Chieri — cosi comincia ad essere identificato
sulla stampa locale - il primo raduno conta circa mille partecipanti. Con
la spesa di12 Lire per I’ iscrizione i motociclisti, giunti da molte localita
della regione e non solo, possono contare su una serie diversificata di
proposte distribuite nell’arco dell’intera giornata. In dettaglio il calen-
dario:

Ore 8.30: Apertura dei controlli.

Ore 10.00: Invio da parte del Moto Club di Chieri di una
corona d’alloro al monumento ai Caduti ed al monumen-
to al Conte Cesare Rossi di Montelera.

Ore 12.00: Chiusura dei controlli.

Ore 12.15: Vermouth d’onore.

Ore 12.30: Pranzo sociale.

Ore 13.30: Riapertura dei controlli.

Ore 15.00: Sfilata veloce per la citta.

Ore 15.30: Sorteggio premi individuali.

Ore 16.00: Bicchierata di congedo ai Radunisti.

Il successo ottenuto in primavera galvanizza gli organizzatori tanto
che annunciano, per il tardo autunno, una “cardata motociclistica”. Si
tocca la vetta di circa cinquecento adesioni per questo estemporaneo
e singolare “happening” gastronomico motociclistico. Pochi, perd,
possono effettivamente godere dell’ evento. In quel giorno di meta No-




